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Kara, hava, deniz ve rayli sistem... Bir kisminda kullaniyoruz bile!

1969°da, ilk defa isvicre’ye gittigimde dikkatimi ¢cekmisti: bizde, lokomotiflerin tepesinde
daha cok “isildak” olarak nitelenebilecek, makinistin gittigi yolu giindliz gibi aydinlatan “far”
vardi, isvicre’deki lokomotiflerde ise, neredeyse 3-5 metre éniinde, ancak elindeki kagidi
okumaya yetecek kadar isik veren ciliz bir aydinlatma. Bir isvigreliye bunu sordugumda
“lokomotifin raylari kaybetmesi olanaksiz, o zaman fazla i1siga ne gerek?” diye yorumlamisti
durumu. Dogru, tasitlar / araglar arasinda “yolu en belli olan” rayli sistemler. Dolayisiyla
bunlarin “siiriiciisiiz” kilinmasi gérece kolay... Zaten 6yle de yapiliyor. istanbul’da Kadikdy-
Kartal metro hatti, istenirse makinistsiz olarak da c¢alisabilecek yapida. En azindan agilista
reklami oyleydi.

Ug¢mak, insancil bir eylem degil. Bizler, karada yurlyebiliyoruz, denizde ylzebiliyoruz ama,
ugcmayi basaranimiz heniiz ¢tkmadi. Bu nedenle bir ugagin pilotsuz ugmasi bizi korkutuyor, en
azindan endiselendiriyor. Halbuki, i¢ boyutta hareket edebilme olanagi ve milim milim
“izlenecek” yol olmamasi isleri kolaylastiriyor. Hava sahasi gecilebilecek koridorlara ve batiya
giderken ayri, doguya giderken ayri yukseklik dilimlerine ayrilmis durumda. Bu nedenle,
ucaklar, kurallara uyduklarinda, hicbir zaman halk deyisi ile “kafa kafaya” gelmiyorlar. Eh
koridorlar da belliyse ve bu koridorlar icerisinde kalmak kaydiyla izinizi kilometrelerce
kaydirabiliyorsaniz, kontrol oldukca kolaylasiyor. Savunma amacl kullanilan iHA’lar, diger
tasitlara gore bu nedenle kullanima kolayca verilebildi. Ticari ugaklar da, “otomatik pilot” ile
yol aliyor, ancak inis ve kalkislarda gercek pilot kumandasina ihtiya¢ gosteriyorlar.

Deniz trafigi de hava trafigi kadar olmasa bile otomatik olmaya yatkin. Burada denizin
ylzinde kalmak zorunlulugu var, lg¢ boyutlu degil, iki boyutlu diizlemdesiniz. Gene koridorlar
var ve burada, 6zglirce yol alabiliyorsunuz. Denizde de otomatik pilot kullanimda.

Kara trafigi ise slirliclisiiz araglar icin, en karmasik ve zor olan trafik. Karada serit cizgileri ile
ayrilmis seritler var. Serit degistirmek gene kurallara bagh. Trafikteki ara¢ sayisi, diger
ortamlara gore ¢cok yogun. Tanimlanmis yol metrekarelerine diisen arac sayisi, karada, hava
ve denizdekine oranla cok yiiksek. iste kara tasitlarinin siiriiciisiiz kiinmasindaki en biiyiik
zorluk burada. Dahasi seridin icinde konumunuzu belirlediginiz GPS sistemi, eger siradan bir
Urlinse, 4-5 metre yanilma yapabiliyor. Bu kadar yanilma denizde ve havada 6nemsiz. Ama
karada, kendinizi yan seritte ya da yolun disinda bulmaniz isten bile degil. O zaman, oldukca
pahali konum belirleme sistemleri kullanmak gerek.

Karadaki yollarda, yolun yilizey durumu da 6nemli. Denizde ve havada “yol”a kazi yapmak
miumkiin degil ama, karada eline kazmayi geciren yolu kazip gecilmez kilabiliyor. Karada,
seritler serit cizgileriyle ayriliyor ama bunlar da zamanla silinebiliyor, siriicliler, gbz karari bir
serit varsayip, oradan yol aliyorlar. Dolayisiyla, karada yol almak, ti¢c boyutta sirprizlerle dolu.
Onceki yazimda “beklenmeyen durum” olarak nitelediklerimin bir kismi buradan kaynakl.
Beklenmeyen durumlarin geri kalani ise, yolu kullanan diger araclardan geliyor. Diyelim,
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slrlictisiz bir otomobil ile yol aliyorum, ve karsi seritten bir kamyon, benim seridime gecti,
Ustime geliyor. Benim siriiclisiiz sistemim, “senin yolun kurallara gore burasi, saga sola
bagka seride, yol disina gidemezsin” diyerek, direksiyon kirip kendimi yol disina atmami
engellerse, gbz gore gore benim ara¢c hem siiriiclisiiz, hem de “Okstiz” kalacak.

S6zUnl ettigim sorunlar asilip siriicliisiz otomobiller yapildiginda, bizim zaten buyilksehir
yollarinda uyguladigimiz tampon tampona yakin takip uygulanabilecek ve yolarin kapasitesi
artirilacak. Bekleyelim ve gorelim.



