Siiriiciistiz Otomobiller"”
Ali Akurgal

Tim denetimlere karsi, Bagdat Caddesi’nde 6limler durdurulamiyor.

Cogu trafik kazasi haberi “suriiclisiiniin direksiyon hakimiyetini kaybettigi ara¢” diye
basliyor, “karsi seride gecerek” veya “park halindeki araclara carparak” ya da “kaldirima
cikarak” diye devam ediyor. Bagdat Caddesi’'nde, haberlerde yer alan ¢ok sayida 6limli kaza
oluyor. Onlem igin, ilk akla gelen hizi sinirlamak... Oyle ya? Hizi 30km/h’nin altina indirsek,
kazalarda 6liim neredeyse sifirlanacak. Hizi “0”a getirince de hi¢ kaza olmayacag kesin.
Geldik mi “su okullar olmasa Maarifi ne glizel idare ederdim” yaklagimina?

Olaya, birkac adim geriden, genis bir acidan bakalim: Once “siiriici”yi ele alalim. Bu kisiye
eskiden “sofor” denilirdi. Fransizcadan alinma, kelime anlami olarak buharli otomobillerde
kazani sicak tutan ates¢i anlamina bir deyim. Soférlere, araglarin teknik o6zellikleri de
ogretilirdi. Tlrkiye’de yoktu, yurt disinda ¢ok 6rnegini gordiim, para verip kendi aracinizla
girdiginiz, kayganlastirilmis yol yizeyi olan pistler vardi; buralarda, araciniz kaydiginda
durumu nasil kurtaracaginizin deneyini yapardiniz. Kuru yerde, i1slak yerde ve kaygan yerde
slalom yapar, aracinizi 6grenirdiniz. Benim kusak (ehliyetini 50 yil 6nce almis olanlar), bunlari
yollarda 6grendik.

GUnumizde “slrlcu” yetistiriliyor. Suriiciiler, oncelikle, araglarini kurallara gére siirmeyi
6greniyorlar. Soforlere de bu 6gretilirdi. Bu gerekli. Ama, kurallar, beklenen durumlar igin
konulmuglardir. Beklenmeyen durumlar igin kurallar trafik kanun ve yodnetmeliklerinde
yoktur. Belki “aracin direksiyonunu kaydigin tarafa dogru kir” kural “iste beklenmedik durum
icin kural” diye akliniza gelecek. Dogru. Ama arkadan itisli araclar icin gecerli. Onden cekisli
araclar icin, “gitmek istedigin yone kir ve tath tath, patinaj yapmayacak kadar gaza bas” daha
yararli bir éneri/kural. iste “araciniz ve siz”; aracinizi neden iyi tanimaniz gerektigi icin bir
gecerli neden...

Turkiye’de sivil havaciligin parlamasindan hemen 6nce, Tiirk pilotlar, Avrupali havayolu
sirketleri tarafindan el (istiinde tutulurdu. Hattd 6gretmen pilot olarak ise alindiklarini
animsiyorum. Nedeni, bunlarin Tirk Hava Kuvvetleri’'nde yetismis olmalari ve beklenen
durumlar ve kurallari uygulamak disinda “beklenmeyen durumlar” karsisinda da deneyimli
olmalariydi. Ama, edindikleri “refleks”ler, her zaman hayat kurtarici olamiyordu.
Hatirladigim kadariyla, Yesilkoy’e inise gegen bir F27 yolcu ugagl piste tekerlek koyacagi
sirada elektrikler kesilip (0 zaman “jenerator” ile tanismamistik) her yer zifiri karanlk olunca,
pilot, refleks olarak levyeyi ¢ekip dikine ylikselmek istemis, F27’nin motor glicli ugagi yukari
tirmandiramayinca da kuyrugu {izerine denize dlsmistlii. Enkazi, Gemlik sahillerine
vurmustu. Sanirrm ginldmuizde similatorlerde, pilotlara beklenmeyen durumlar igin
yeterince senaryo uygulaniyor, ucuracaklari ugaklari tanimalari, “6grenmeleri” saglaniyor.

Gelelim otomobillere... Dizi dizi elektronik kontrol: Virajda fren yaparsaniz, Gzerine ¢ok yik
binen tekerlege cok, az ylk binen tekerlege az fren giicii uygulamak; patinaj yapan tekerlege
glic vermeyip gici digerine yonlendirmek, bircok “yardimci” var. Bu siiriiciiler, hala neden
direksiyon hakimiyetini kaybeder? Bir gbzlem: Yollar ve siirliciilik o kadar monoton oldu ki,
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her sey kendiliginden akmaya basladiginda siriicii, kendisini yolcu gibi hissetmeye basliyor
ve beklenmedik durumlara ya tepkisiz kaliyor, ya da sagma bir tepki veriyor.

Ne yapmali? Bir an dnce su ‘oto-mobil’leri adi gibi “kendi giden” (siirliclisiiz) yapmali. Peki
neden yapamiyoruz? Kisir dongl iste burada belimizi buikiyor: Otonom sistemler,
beklenmedik bir durum karsisinda ne yapacagini -heniiz- bilemiyor. Demek ki, otonom
sistemler icin her durumu “beklenen durum” halinde tanimlamaliyiz. Bu vakit alacak. Peki,
Tiirkiye bu konuda neden bir yetkinlik merkezi olmasin? Gegcmisimizde pilot 6rnegi de
varken!



